
２．基山町の現状
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●交通利便性の高い立地条件

• 博多や佐賀、久留米などの主要都市へはJR線で15分～30分
• 東側には九州自動車道、南側には長崎自動車道、北側には基山PA

約25分

約15分
約30分

基山PA
30,838台/日

24時間交通量

平成27年度
全国道路・街路交通情勢調査 一般交通量調査

103,090台/日

45,357台/日

断面交通量
179,285台/日

2．基山町の特徴
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●「けやき通り」を軸とした都市構造（コンパクトシティ）

• JR線と並行して南北に走る「けやき通り」沿線を中心に市街地や住宅地が形成
• 町内を広域的に運行するコミュニティバスは１時間に１本程度と利便性が低い

けやき台駅

基山駅

2．基山町の特徴

基山PA



12「地域のくらしを創るサスティナブルな交通の実現に向けて（国土交通省）」の資料を基に加工

「幹の交通」や「枝の交通」の利便性は高い一方、「葉の交通」は利便性が低い

JR久留米駅
JR博多駅
西鉄天神駅
福岡空港

JR基山駅
高速基山PA

コミュニティバス

2．基山町の特徴
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●ベットタウンとしての発展と近年の人口減少・高齢化の進行

• ベッドタウン開発が続き  12年までは  が増加するも近年は減少傾向
• 町郊外部の開発団地を中心に少子高齢化が進行
• 子供 代の流出などにより、親 代のみの高齢化世帯も増加

9.5% 10.6% 11.1%
13.9% 14.2%

16.3%
19.2%

22.3%

27.2%

0.0%

5.0%

10.0%

15.0%

20.0%

25.0%

30.0%

 和50年  和55年  和60年   2年   7年   12年   17年   22年   27年

高
齢
化
率
（
％
）

高齢化率

人口と世帯人数の推移
けやき台団地の住戸販売開始
JRけやき台駅の新設開業

高齢化率の推移

特に65～69歳の
前期高齢者が多い

2．基山町の特徴



23.7% 2.0% 45.3% 20.1% 5.0%

0.6%
0.8% 2.5%

基山駅前のスーパー・商店 その他駅周辺の商店

町内のスーパー・ドラッグストア 近隣市の大型商業施設

コンビニエンスストア スーパー等の宅配サービス

インターネット等による通販 その他

4.3%

3.6%

0.2% 1.4%

87.0% 2.2%

0.5% 0.7%

徒歩 自転車 コミュニティバス 電車 自家用車 バイク タクシー その他

• 日常的な買い物移動は町内店舗利用が多いが、殆どが自家用車を利用
• 高齢化の進行に伴う移動弱者の増加が懸念
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●高まる移動弱者の増加

約7割が町内店舗を利用

約９割が自家用車を使用

平日の主な買い物先

買い物に行く際の主な移動手段

N=314

N=449

町内のスーパー・
ドラッグストア

基山駅前の
スーパー・商店

自家用車

2．基山町の特徴
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659
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7571,739 1,835

2,210
2,067 2,119

2,319

0

500
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H26

9月

H27

9月

H28

9月

H29

9月

H30

9月
R1（H31）

9月

（人／月）

１号車 ２号車

9.1% 13.5% 77.4%

運賃収入 国庫補助 財政負担

運行事業費：約2,200万円/年
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• 利用者 は増加傾向であるものの依然として利用者は少ない
• 概ね町内全域をカバーしているものの利用者が多いのは一部のバス停のみ
• 運賃収入は運行事業費の１割に満たず、９割以上を国の補助金や町の財源で補填

運賃収入は
運行費用
の1割弱

運賃収入 国庫補助

財政負担

●コミュニティバスの運行効率化

＜コミュニティバス利用者数の推移＞

1日平均：約90人

＜運行事業費＞
→利用者1  たり827円
＜財政負担＞
→利用者1  たり518円

＜コミュニティバスの費用内訳＞

出典：基山町提供データ

2．基山町の特徴

3箇所

3箇所
12箇所 36箇所 6箇所

N＝60箇所

10 以上 7～10 未満 3～7 未満 0～3 未満 0 

（3人未満） （0人）

＜バス停別の利用者数＞

バス停の7割が1日3人未満

運行費用：2,200万円/年
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●タクシー会社の経営危機

• 町内唯一の民間タクシー事業者（有限会社基山タクシー）では、コロナ禍
の煽りを受け利用者数は約４割減少し経営状況が逼迫。

出典：有限会社基山タクシー提供資料

基山タクシーによる輸送人員の推移

2．基山町の特徴

コロナの影響で
利用者が大幅減

⇔ 短区間でタクシーのようなサービスを使うのは贅沢・気の毒
（オンデマンドを利用しなかった理由）
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●豊富な輸送資源（企業バス・スクールバス）

• 町内または近隣市に立地する企業や学校等が各々で専用バスを運行

種別 企業名等

企業バス Amazon／日立物流／CXカーゴ／東洋新薬／日
本タングステン

スクールバス 東明館学園／ブリジストンスイミングスクール

その他 大興善寺／瀧光徳寺／寿楽園

東明館スクールバス

日本タングステン企業バス

AMAZON企業バス

日立物流

CXカーゴ

東洋新薬

日本
タングステン

東明館学園

ブリジストン
スイミングスクール

大興善寺

瀧光徳寺

寿楽園

Amazon

2-１．基山町の特徴




